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Nachhaltige Senkung der Fuhrerscheinkosten und
Effizienzsteigerung durch den Einsatz von
Fahrsimulatoren in der Fahrausbildung

Berlin, 07.10.2024

Gestiegene Fahrschul-Fuhrparkkosten verteuern den Fahrerlaubniserwerb in der
Klasse B respektive B197

Die durchschnittliche Anzahl der Fahrschulfahrzeuge pro Fahrschule hat sich von 3,5 Fahr-
zeugen im Jahr 2016 auf 6,7 Fahrzeuge im Jahr 2024 nahezu verdoppelt. Die durchschnittliche
FuhrparkgroRe hat sich demzufolge um 91,4% erhoht. Diese Entwicklung ist primar auf die
Einfuhrung der B197-Regelung zurtickzufuhren, die Fahrschulen dazu verpflichtet, entspre-
chende Schaltfahrzeuge vorzuhalten, um die vorgeschriebenen 10 Stunden Ausbildung auf
einem Schaltfahrzeug mit ihren Schulern absolvieren zu kdnnen.

Dieser erweiterte Fuhrpark flihrt zu erhdhten Kosten fir den Erwerb der Fahrerlaubnis in den
Klassen B und B197, da die zusatzlichen Ausgaben von den Fahrschulen auf die Fahrschi-
ler*innen umgelegt werden missen. Bei den derzeit etwa 9.400 Fahrschulen in Deutschland
wurden konservativ hochgerechnet im Vergleich zum Jahr 2016 rund 25.700 zuséatzliche Fahr-
zeuge angeschafft. Legt man eine durchschnittliche Leasingrate von 380 € pro Monat (z.B. fur
einen VW Golf mit 40.000 km Laufleistung p.a. und 36 Monaten Laufzeit) zugrunde, fuhrt dies
zu einer jahrlichen Mehrbelastung der Branche von 117.192.000 €.

Laut Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) wurden im Jahr 2023 886.135 fahrpraktische Erstprifungen
in den Klassen B und BF17 durchgeflhrt. Pro Fahrerlaubnisbewerber*in der Klasse B (respek-
tive B197) mussen demzufolge 132 € umgelegt werden.

Erhohter Fahrstundenbedarf in der B197-Ausbildung als weiterer Kostentreiber

Eine statistische Auswertung von mehr als 30.000 Ausbildungsgangen durch MOVING hat
ergeben, dass in der B197-Ausbildung im Durchschnitt drei zusatzliche fahrpraktische Stunden
im Vergleich zur herkdbmmlichen B-Ausbildung bendtigt werden. Dies hat weitreichende Kon-
sequenzen:

¢ Kostenintensitat und Ausbildungsdauer: Die zusatzlichen Fahrstunden erhéhen die
finanzielle Belastung um durchschnittlich 184,50 € (bei einem durchschnittlichen Preis
von 61,50 € pro Ubungsfahrt laut MOVING Fahrschulmarkt-Analyse 2024) sowie die
Dauer der Fahrausbildung fir Fahrschiler*innen.
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e Ressourcenbedarf: Fahrschulen missen mehr personelle Ressourcen bereitstellen,
um die erforderlichen Fahrstunden zu bewaltigen. Angesichts des eklatanten Fahr-
lehrermangels stellt dies eine erhebliche Herausforderung dar.

o Fuhrparkkosten: Die Fahrschulen benétigen mehr Fahrzeuge, um den gesteigerten
Bedarf zu decken, was den Fahrerlaubniserwerb um die eingangs kalkulierten 156€
verteuert.

o Verwaltungsaufwand: Die Koordination der zusatzlichen Stunden erfordert mehr Bu-
roaufwand und Ressourcen.

Trotz des urspriinglichen Ziels, die Fahrausbildung flexibler und moderner zu gestalten, zeigt
diese Auswertung deutlich, dass die Umsetzung zu héheren Ausbildungskosten und zusatzli-
chen Aufwanden fur alle Beteiligten geflihrt hat.

Zukiinftige Verfiigbarkeit von adaquaten Schaltfahrzeugen ist nicht sichergestelit

Ein weiteres Problemfeld stellt die mittelfristige Verflgbarkeit von adaquaten Ausbildungsfahr-
zeugen mit Schaltgetriebe dar. Perspektivisch wird es im Mittelklassesegment keine Schalt-
fahrzeuge mehr geben. Der Trend hin zu Automatikgetrieben hat sich in den letzten Jahren
stark verstarkt, insbesondere durch den Aufschwung der Elektromobilitat. Viele Hersteller, da-
runter auch grof3e Marken wie Mercedes oder Audi, haben bereits angekundigt, keine Schalt-
getriebe mehr in ihren neuen Modellen anzubieten beziehungsweise bei neuen Modellreihen
vollstéandig auf Elektromobilitét zu setzen. Diese Entwicklung wird voraussichtlich dazu fuhren,
dass Fahrschulen keine Ausbildungsfahrzeuge mit Schaltgetriebe mehr vorhalten kénnen.

Hingegen beschaffen Fahranfanger Uberwiegend Gebrauchtfahrzeuge als ersten PKW. Diese
sind im Durchschnitt meist alter als 12 Jahre und demzufolge in der Regel noch mit einem
Schaltgetriebe ausgestattet. Hier muss eine Mdglichkeit gefunden werden, auch ohne die Ver-
fugbarkeit von Realfahrzeugen Schaltkompetenz zu vermitteln.

Die Problemstellung in der B197 Ausbildung kann durch den umfassenden Einsatz von
Fahrsimulatoren gelést werden

Eine potenzielle Losung fur die Kostentreiber und die zukunftige Vermittlung von Schaltkom-
petenz kdnnte der umfassende Einsatz von Simulatoren in der Fahrausbildung sein. Eine Stu-
die des IfA-Instituts im Auftrag von MOVING bestatigt, dass Schaltkompetenz am Simulator
vermittelt werden kann. Dies kdnnte dazu beitragen, das B197-Modell zu optimieren und die
Ausbildung effizienter zu gestalten.

Ein umfassender Einsatz von Simulatoren in der B197-Ausbildung, einschliellich aller 10
Ubungsstunden und der Priifungsfahrt, wiirde die Notwendigkeit zusatzlicher Schaltfahrzeuge
eliminieren und somit eine Kostenreduktion von bis zu 132 € pro Ausbildungsgang ermégli-
chen. Zudem sind Simulatorstunden am Markt deutlich gunstiger als Realfahrstunden.

Der Durchschnittspreis liegt bei 39 € inklusive MwSt., was 22,50 € unter dem aktuellen Durch-
schnittspreis der Realfahrstunden liegt.
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Durch den Einsatz von Simulatoren kénnten bei 10 Ubungsfahrten plus Prifungsfahrt allein
247,50 € seitens der Fahrerlaubnisbewerber*innen eingespart werden. Zusatzlich ist davon
auszugehen, dass die laut MOVING-Auswertung ermittelten, zusétzlichen drei Ubungsstun-
den entfallen, was zu weiteren Einsparungen von durchschnittlich 184,50 € flihren kdnnte.
Insgesamt ergibt sich ein Einsparpotenzial von 564 € bei der zukiinftigen B197-Ausbildung mit
umfassendem Simulatoreinsatz.

Da die Deckungsbeitrage bei Simulatorstunden deutlich Uber denen der Fahrstunden in Real-
fahrzeugen liegen, profitieren in diesem Modell auch die Fahrschulen.

Ubergangsfristen fiir Fahrschul-Simulatoren sind weder notwendig noch sinnvoll

Im Gegensatz zu den anderen geplanten Regelungen der neuen Fahrschulerausbildungsord-
nung, die auf dem OFSA2-Projekt basieren, sollte bei der Einfuhrung der gesetzlich legitimier-
ten Fahrschulsimulatoren-Ausbildung auf eine Ubergangsfrist zwischen Verkiindigung und In-
krafttreten der Regelung verzichtet werden. Dies ist aus mehreren Grinden sinnvoll und prak-
tikabel.

Erstens wird die Einflhrung der simulatorgestitzten Ausbildung als eine ,Kann“-Bestimmung
formuliert. Fahrschulen sind daher nicht verpflichtet, Simulatoren anzuschaffen oder ihr Aus-
bildungskonzept umzustellen.

Es sei darauf hingewiesen, dass Fahrschulsimulatoren derzeit von allen Anbietern auf dem
deutschen Markt zu deutlich glinstigeren Konditionen als PKW geleast oder gekauft werden
kénnen. Darlber hinaus gibt es aulerst niederschwellige ,Pay-per-Sale“-Angebote, bei denen
keine anfangliche Investition seitens der Fahrschulen erforderlich ist. Fahrschulen stellen le-
diglich ihre Raumlichkeiten fur die Fahrschulsimulatoren zur Verfligung und verkaufen Simu-
latorpakete (Stunden) mit einer Aufschlagskalkulation, die der Preisgestaltung von Fahrschi-
lerlernmaterial &hnelt.

Fahrschulen, die bereits heute mit Simulatoren arbeiten, kénnen ihr bestehendes Ausbildungs-
konzept in der Klasse B weiterfuhren und die neue Regelung fir B197 ohne zusatzlichen Auf-
wand umsetzen.

Aufgrund des geringen oder nicht vorhandenen Anpassungsbedarfs seitens der Fahrschulen
sollten die positiven Effekte der Einflhrung der simulatorgestitzten Ausbildung so friih wie
mdglich genutzt werden.

Die aufgezeigten Einsparpotenziale flr Fahrschuiler*innen kénnten sofort realisiert werden,
wodurch einer weiteren Diskussion Uber zu hohe Fuhrerscheinkosten vorgebeugt wird. Bereits
jetzt ist die Verfugbarkeit von geeigneten Schaltfahrzeugen in der B197-Ausbildung nicht bei
allen Marken, wie beispielsweise dem VW Golf, gegeben. Dieses Problem kénnte durch die
gesetzlich legitimierte Einfihrung von Fahrschulsimulatoren sofort gelést werden.

Nicht zuletzt zeigt die jungste MOVING-Umfrage, dass 31% der Fahrschulen den Mangel an
Fahrlehrern als das zweitdringlichste Problem der Branche betrachten. Durch die Einsparung
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der drei zuséatzlichen Stunden und die Substitution der elf Ubungsfahrten (10 + 1 Priifungs-
fahrt) bei B197 wird auch dieses Problemfeld wirksam angegangen.

Die neue Regelung sollte nicht nur flir B197, sondern auch fir die klassische B-Ausbildung
sofort in Kraft treten. Wie oben beschrieben, werden Simulatoren bereits erfolgreich zur Erlan-
gung der Schaltkompetenz und zum Training von Fahraufgaben und gefahrlichen Situationen
eingesetzt. MOVING schatzt die Zahl der in Deutschland betriebenen Simulatoren auf etwa
2.400 Stick. Eine einfache Ubertragbarkeit der Neuregelung von B197 wére, die 11 Fahrsi-
mulatorstunden auch in der B-Ausbildung auf Ubungsfahrten anrechnen und entsprechend
ausweisen zu durfen. Damit kdnnten auch in der aktuell noch zahlenmaRig tberwiegenden B-
Ausbildung die positiven Effekte der simulatorgestiitzen Fahrausbildung sofort realisiert wer-
den.

MOVING ist eine Interessenvereinigung europaischer Verkehrsverlage und Unternehmungen, die im Bereich der
Fahrerlaubnisausbildung tatig sind. Seit 2012 méchte MOVING fiir und mit seinen Mitgliedern einen weiteren Beitrag
zugunsten der Verkehrssicherheit leisten. Die Arbeitsschwerpunkte liegen in der Férderung von Erziehung und Bil-
dung sowie Unfallverhiitung in den Bereichen Verkehrssicherheit, Verkehrsschulung und Verkehrserziehung nebst
der damit verbundenen professionellen Fahrerlaubnis-Ausbildung sowie Fahrerlaubnis-Prifung in Europa und welt-
weit. MOVING ist Mitglied bei CIECA/The International Commission for Driver Testing (Brissel), ETSC/European
Transport Safety Council (Briissel) und in der EU Charta fiir Verkehrssicherheit.

Unsere neuesten Veroffentlichungen:
e  MOVING Branchenreport 2023
¢ MOVING Branchenaussichten 2024
¢  MOVING Fahrlehrermangel Analyse
e MOVING Studie Uber den Einsatz der Simulatoren in der Fahrausbildung 2023

Kontakt: Jérg-Michael Satz, Prasident
E-Mail: info@moving-roadsafety.com
Telefon: 030 25741670



http://www.moving-roadsafety.com/
mailto:info@moving-roadsafety.com
https://www.moving-roadsafety.com/veroffentlichungen/branchenreport/
https://www.moving-roadsafety.com/wp-content/uploads/2024/03/Final-MOVING-Branchenaussicht-2024.pdf
https://www.moving-roadsafety.com/wp-content/uploads/2024/06/Final_MOVING_-Fahrlehrermangel_Analyse-Versand.pdf
https://www.moving-roadsafety.com/wp-content/uploads/2024/06/Final_MOVING_-Fahrlehrermangel_Analyse-Versand.pdf
https://www.moving-roadsafety.com/wp-content/uploads/2024/05/MOVING-IfA-Ergebnispraesentation_Fahrsimulator_Schaltkompetenz_Versand.pdf
mailto:info@moving-roadsafety.com

